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Heating and ventilation device for motor vehicles has axial air flow channel 
with two flow paths, and flap valve to guided warm or cold air into from one 
path into other, for improved mixing 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 



Applicant: 

Classification: 
- international: 



DE10147114 
2003-06-26 

CAPELLMANN CHRISTOPH (DE); GERHARDT 
ALEXANDER (DE); HENN OLIVER (DE); PETZKE 
JOCHEN (DE); SCHLESINGER KARL (DE) 

VISTEON GLOBAL TECH INC (US) 



B60H1/00 
- european: B60H1/00A2B2 
Application number: DE2001 10471 14 20010925 
Priority number(s): DE2001 10471 14 20010925 



Report a data error here 



Abstract of DE10147114 

The device has a housing (2) with axial 
channel (3), which divides the air flow between 
intake (6) and outlet (10) into two flow paths 
(1 6,1 7). A temperature flap valve (1 5) 
regulates the air flow to the outlet. The flap is 
located behind the hollow channel in direction 
of flow, and is angled or curved relative to it, 
so that in end position, one of the air flow 
paths is closed. In an intermediate position, 
the air from one flow path (17) is guided at 
least partially into the other path (16), which 
leads to a distributor housing (30). 
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© Vorrichtung und Verfahren zum Temperieren und Beluften von Kraftfahrzeugen 
(§) Dio Erfindung botrifft eine Vorrichtung zum Tom porio- 32 



Dio Erfindung botrifft oine Vorrichtung zum Tomporio- 
ren und Beluften von Kraftfahrzeugen mit einem Luftein- 
trittsbereich (6) und einem Luftaustrittsbereich (10), von 
dem aus mit einer Verteileinrichtung (30) Luftstrome in 
verschiedene Fahrzeugbereiche verteilt warden, wobei 
die Vorrichtung ein hohl ausgebildetes Gehause (2) auf- 
weist, durch das sich langsaxial ein Hohlkanal (3) er- 
streckt, wodurch der Hohlkanal (3) den Stromungsweg 
der Luft von LufteinlaB (6) zum Luftauslafc (10) in zwei 
Strdmungswege (16, 17) unterteitt, wobei in einem Luft- 
stromungsweg (16) zwischen dem Hohlkanal (3) und ei- 
ner Wandung des Gehauses (2) ein Motorabwarmetau- 
scher (5) sowie gegebenenfalls ein elektrischer Zuheizer 
(5a) angeordnet sind, so daB Luft, welche entlang des 
Stromungsweges (16) strdmt, aufgewarmt wird und wo- 
bei eine Temperaturklappe (15) vorhanden 1st, welche den 
Zustrom von Luft aus dem Stromungsweg (16) und/oder 
dem Stromungsweg (17) zum Luftaustrittsbereich (10) re- 
gelt, wobei die Klappe (15) dem Hohlkanal (3) in Strd- 
mungsrichtung nachgeordnet angeordnet ist und wobei 
die Klappe (15) zum Hohlkanal (3) hin derart gewinkelt 
oder gewolbt ausgebildet ist, daft in den Endanschlagen 
einer der Luftwege (16, 17) abgeschlossen ist und in einer 
Zwischenstellung die Luft eines Luftweges (17) seitlich 
oder frontal zumindest teilbereichsweise in den anderen 
Luftweg (16) geleitet wird. 



UJ 

Q 




BUNDESDRUCKEREI 05.03 103 260/26/1 



2 



DE 101 47 114 A 1 



l 

Bcschrcibung 



2 



[0001] Die Erfindung belriffl einc Vorrichlung und ein 
Verfahren zum Tcmperieren und Reliiften von Kraft fahrzcu- 
gen nach dem ObcrbcgrilT des Anspruchs 1 und des An- 
spruchs 6. 

|0002] Bs ist bckannu Kraftfahrzeuge mil ciner cntspre- 
chenden Vorrichlung zu tcnipcriercn, irisbesonderc zu hei- 
zen und zu kilhlen sowie zu beluften, wobei die Luftstrbme 
in untcrschiedlichc Bcreichc des Fahrzeuges gelenkl wer- 
den. Dies wird ublichcrweise dadurch errcicht, daB AuBen- 
luft ublichcrweise ini Bcreich vor dcr Windschutzscheibe 
dicser Vorrichlung zugefuhrt wird und in dicser Vorrichlung 
anschlieBend mit Hilfc eines Geblascs an die verschicdenen 
StcUen ini Fahrzcug verleill wird. Die angesaugtc und/oder 
eingedriickle Luft kann uber unlerschiedliche Warmetau- 
schcr gefUhrt werden, so daB die Luft gekUhll und/oder auf- 
gchcizt wird, bevor sic ini Fahrzcuginncnrauin vcrtcilt wird. 
Beispielsweise wird die Lufi in den FuBraum eingeblasen 
sowie liber Offnungen im Annaturenbrelt in den milUeren 
Bereich des Fahrzeuginnenraums eingeblasen und ferner 
iiber Ausgange unmitteibar an der unteren Innenseile der 
Windschutzscheibe dazu verwendet, die Windschulzscheibe 
beschlagfrei zu halten oder Eis auf der Scheibe abzutauen. 
[0003] Es isl ferner bekannl, die Teiiiperalurregelung fur 
die Fahrer- und Beifahrerseite gelrennt durchzufuhren. Urn 
eine angenehme Raumtemperatur innerhalb des Fahrzeugin- 
nenraums zu crziclen, sind Heiz-, Ventilations- und Kli- 
maanlagen bekannl, bei denen, neben einem Warmetau- 
scher, init dem die Luft durch Abwarme vom Motor aufge- 
heizt wird, die Luft auch uber Verdampfer gefuhrl wird und 
dort gekuhlt wird, so daB die Innenraumluf t nichi nur aufge- 
heizt, sondern audi abgekiihlt werden kann. Ferner ist es be- 
kannt, diese Ventilation bzw. Beliiftung nicht nur mittels 
AuBenluft durchzufuhren, sondem auch durch Zirkulation 
der Innenraumluft, wenn der Innenraum von der Zufuhr von 
AuBenluft abgeschnitten werden soli. 
[0004] Derartige bekannte Vorrichtungen zum Temperie- 
ren und Beluften von Fahrzeuginnenraumen (Fig* 8, 9) sind 
Ublicherweise zu einer Einheit zusammengefaBt, von der 
entsprechende Beliiftungskanale ausgehen. Eine solche ^r- 
richtung (Fig. 8, 9) besitzt zum Ansaugen und Verteilen von 
Luft eine im wesentlichen zylindrisch ausgebildete Geblase- 
schnecke 101 mit einem in der Geblaseschnecke angeordne- 
ten Geblaserad (nicht gezeigt). Die Geblaseschnecke 101 
besitzt einen Schneckengehauseausgang 102, der an ein Ge- 
hause 103 angeschlossen ist. Im Bereich des Schneckenge- 
hauseausganges 102 ist die Geblaseschnecke 101 an das Ge- 
hause 103 angeflanscht, wobei sich im Anbindungsbereich 
das Gehause 103 erweitert und im Querschnitt quaderformig 
ausgebildet ist. In diesem Bereich ist ein Verdampfer 104 
angeordnet, welchcr wahlweise ein- oder ausgeschaltet wer- 
den kann. Hinter dem Verdampfer nimmt das Gehause 103 
einen im wesentlichen walzenfbrmigen Querschnitt auf, wo- 
bei im axialen Bereich des walzenfbrmigen Bereichs des 
Gehauses 103 ein Hohlkanal 105 angeordnet isL Das Ge- 
hause 103 ist innen hohl ausgebildet, wobei der Hohlkanal 
105 an den Slimflachen des Gehauses 103 mundet, so daB 
der Hohlkanal in dem walzenfbrmigen Gehauseteil des (ie- 
hauses 103 eine Art Nabe, jedoch mil unregelmaBiger Form 
ausbildet. Zwischen dem Hohlkanal 105 bzw. seiner umlau- 
fenden, ihn begrenzenden Wandung und einer ebenen unte- 
ren Wandung 106 ist ein Warmetauscher 107 angeordnet. 
Dem Warmetauscher 107 in etwa gegeniiberliegend ist 
obcrhalb des Warmctauschcrs 107 an dem Hohlkanal 105 
eine Temperatursteuerklappe 108 angeordnet. Die Tempera- 
tursteuerklappe 108 ist in der Draufsicht in etwa rechteckig 
langgestreckt ausgebildet und erstreckt sich uber die ge- 



samtc Inncnlange des GehUuscs 103. Langsaxial wcist die 
Klappe 108 eine Achse 109 auf, mil der die Klappe 108 im 
Gehause 103 schwenkbar, insbesondere von auBen antreib- 
' bar schwenkbar gclagcrt isl. Die Achse 109 ist da bei derart 

5 zu ciner Langsseile 110 dcr Klappe 108 versctzt angeordneU 
daB die Klappe 108 einen breitcn Klappenflugel 108a und 
einen schmalcn Klappenflugel 108b ausbildet. Die Klappe 
erstreckt sich mit ihrem Bereich 108a bis in den Bereich des 
Verdampfers 104, jedoch ohne diescn zu beriihren, wobei 

to oberhalb des Verdampfers 104 das Gehause 103 et was nach 
innen cingezogen ist, so daB ein Anschlag 111 fur die 
Klappe 108, insbesondere eine auBcrc Langskante 112 des 
Klappenteils 108 enUsteht. Oberhalb der Klappe 108 ist in ei- 
nem oberen Bereich des walzenfbrmigen Gehauses 103 ein 

15 dreigetcilter AuslaB 113 vorhanden, welchcr sich uber die 
gesanite Lange des walzenfbrmigen Gehauses 103 erstreckt 
und sich von diesem kaminartig wegerstreckL, wobei der 
AuslaB 113 cincn mitUcrcn AuslaB 113a zum Abtaucn einer 
Scheibe sowie zwei seitliche Auslasse 113b zum Beluften 

20 des Fahrzeuginneren uber Offnungen im Armaturenbrett 
aufweist. 

|0005] In einem unteren Bereich der Vorrichtung befindet 
sich ein AuslaB 114 fur Luft, die in den FuBraum strbmen 
soil. Ferner besitzt das Gehause 103 zwischen dem Ver- 

25 dampfer 104 und dem Molorab warmetauscher 107 eine Ein- 
ziehung 115, die sich im Querschnitt nasenartig als langs 
verlaufende Leiste in das Inncre des Gehauses 103 erstreckt, 
wobei ein Anschlag 116 fur die Langskante 112 der Klappe 
1 08 gebi ldet wird. Im folgenden wird die Funkuonsweise ei- 

30 ner derartigen Vorrichlung nach dem Stand der Technik kurz 
erlautert. Liegt die Klappe 108 mit der Langskante 112 am 
Anschlag 111 an, wird die gesamte Luft, die durch den Ver- 
dampfer 104 gefuhrt wurde, durch einen durch die Klappe 
108 und den Hohlkanal 105 im Inneren und die Wandung 

35 des Gehauses 103 im AuBeren begrenzten Luftkanal ge- 
driickt und gelangt einen bogenfbrmigen Strbmungsweg be- 
schreibend zum AuslaB 113, der in diesem Fall ausschlieB- 
lich mit Warmluft beaufschlagt wird. 

[0006] Liegt die Langskante 112 der Klappe 108 am An- 

40 schlag 116 an, wird keinerlei Luft durch den Motorab war- 
metauscher 107 gedruckt und in die Auslasse 113, 114 ge- 
langt lediglich kuhle Luft. Befindet sich die Kante 112 der 
Klappe 108 zwischen den Anschlagen 111, 116, wird Luft 
sowohl durch den Motorabwarmetauscher 107 gedruckt als 

45 auch oberhalb des Kanals 105 direkt als Kaltluft in den Ka- 
nal 113 gedruckt. Hierbei ist von Nachteil, daB die Warmluft 
und die Kaltluft im Mischbereich 118 parallel zueinander 
flieBen und sich kaum yermischen, so daB die Warmluft enl- 
sprechend dem Pfeil 119 in einen Kanal 117, der zum Aus- 

50 gang 114 fur den FuBbereich fuhrt, geleitet wird, und die 
Kaltluft, kaum mil Warmluft vermischt, in den Bereich des 
Auslasses 113 gelangL Dies fuhrt dazu, daB der FuBbereich 
ublicherweise zu stark aufgeheizt wird, wahrend beispiels- 
weise die Windschutzscheibe nicht ausreichend defrostet 

55 wird und ein vom Fahrer oder von Insassen als unangenehm 
empfundener inhornogener Temperaturaufbau im Fahrzeug- 
inneren herrscht Dieser Vorgang ist auch in Fig. 7 darge- 
stellt, wo die Luftklappe lediglich beispielhaft dargestellt ist 
und im Mischbereich der kalte Luftstrom und der warme 

60 Luftstrom lediglich parallel aneinander vorbeigefuhrt wer- 
den, ohne sich zu mischen. 

[0007] Ein weiterer groBer Nachteil wird durch die be- 
kannte Klappengeomelrie bedingt, denn eine derartig aufge- 
bauie ebene Klappe fiihrt zu deutlichen Strbmungsverlusten 
65 hinter dcr Klappe und zu Strbmungsgcrauschcn. Ferner kbn- 
nen Vibradonen durch ein Schwingen der Klappe erzeugt 
werden. 

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung 
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zum Tcrnpcrieren und BclUftcn von Krafifahrzeuginncnriiu- 
men zu schaffcn, welchc cine besserc Durchmischung von 
kaller und warmer Luft und damit cine homogenere Tempo- 
ral urvcrtci lung crmoglicht. Kine wcilcrc Aufgabc isl cs, cine 
Vorrichtung zum Tcmpcricrcn und Bcluflen von Kraflfahr- 
zeugen zu schaffcn, inncrhalb der dcr Druckabfall geringer 
isl, wclchc cine gcringcre Stromungsgcrauschentwicklung 
aufweist und bei der die Vibralioncn vcnninderl werden. 
[0009] Die Aufgabcn werden mil den Merkmalen der An- 
spriiche ] und 3 gclost. Vorlcilhaflc Wcilcrbildungen sind in 
den Unleranspruchen gekennzeichnei. 
[0010] Eineweitcre Aufgabe isles, Verfahren zum Honio- 
genisieren dcr TempcraUir inncrhalb cincr Vorrichlung zum 
Teinperieren und Beliiflcn anzugeben. Die Aufgbe wird mil 
den Merkmalen der Anspruche 6 und 7 gclost. 
[0011 ] ErfindungsgemaB wird eine gleichiiiaBigere Tem- 
pcralurvcricilung und einc besserc Vennischung dcr Luft- 
stromc und damit insbesonderc cine besserc Warmcvcrlci- 
lung auch ini Bereich der windschulzscheibenseitigen Aus- 
gange dadurch erzielt, dafi cntwedcr die Tcmperalurstell- 
klappe eine Form aufweist, die eine bessere Verniischung 
des kaltcn und warmcn Luflsu-omes gewahrleistet oder ein 
Teil der Warmluft uber einen AuBenbypass aus dem Ge- 
hause abgezogen und einem Luflslrom beispielsweise fur 
die Windschutzscheibe ins Gehause wieder zugefuhrt wird. 
Zwar isl es bekannl, im Gehause Bypiisse anzuordnen, diese 
haben sich jedoch nicht bewahrl, da sic zu erheblicher Ge- 
rauschentwicklung und Vibrationen gefuhrt haben und fer- 
ner einen hohen Ferligungsaufwand bedingen. 
[0012] Bevorzugt weist eine erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung sowohl die erfmdungsgemaBe Temperalurklappe als 
auch den erfindungsgemaBen Bypass auf, womit eine beson- 
ders gute Temperaturhomogenisierung erzielt wird. 
[0013] Die Erfindung wird anhand einer Zeichnung bei- 
spielhaft eriaulerU Es zeigen dabei 

[0014] Fig. 1 die erfindungsgemaBe Vorrichtung in einer 
seitlichen geschnitlenen Ansicht; 

[0015] Fig. 2 eine Vorrichtung gemaB Fig. 1 in einer per- 
speklivischen seitlichen Teildraufsicht auf den Bypass; 
[0016] Fig. 3 eine Vorrichtung gemaB Fig. 2 in einem 
stark schematisierten Schnitt im Bereich des erfindungsge- 
maBen Warmluftby passes in einer Ansicht auf die Decken- 
wandung des Bypasses; 

[0017] Fig. 4 eine Vorrichtung gemaB Fig. 1 mit cinge- 
zeichneten Slrdmungsvektoren; 

[0018] Fig. 5 eine Vorrichtung nach Fig. 1 mil einer einge- 
zeichneten Temperaturverleilung; 

[0019] Fig. 6 eine Vorrichtung nach Fig. 4 mil farbig ge- 
kennzeichneten Slrdmungsvektoren; 

[0020] Fig. 7 die Funktionsweise und Temperaturverlei- 
lung im Stand der Technik; 

[0021] Fig. 8 eine Vorrichtung nach dem Stand der Tech- 
nik in einer schematischen perspektivischen Ansicht von 
oben; 

[0022] Fig. 9 eine Vorrichtung nach Fig. 8 in einer ge- 
schnittenen Ansicht. 

[0023] Eine erfindungsgemaBe Vorrichtung 1 weist ein 
langgestrecktes, in seinen auBeren Grenzen unregelmaBig 
geformtes Grundgehause 2 auf. Dieses Grundgehause 2 ist 
als Hohlkorper ausgebildet wobei in etwa in der Mitte des 
Hohlkorpergrundgehauses 2 ein Hohlkanal 3 ausgebildet ist. 
Der Hohlkanal 3 weist einen in etwa tropfenformigen Quer- 
schnitt auf, der sich nach unten verjungt. Zwischen dem sich 
verjtingenden Bereich 3a und einer AuBenwandung 4 des 
Gchauscs ist sich axial iibcr die gesamtc Langc des Gchau- 
ses 2 erstreckend ein Motorabwarmetauscher 5 angeordnet, 
der mit dem Hohlkanal 3 und der Wandung 4 abschlieBt. 
Dem Warmetauscher 5 gegenuberliegend, d. h. bezuglich 



des Kanals 3 gcgcnObcrlicgend wcisi das Gehause 2 cine 
Luftcintrittsoffnung 6 auf. Die LuftcintriUsoffnung 6 ist in 
der Draufsichl im wescntlichen rechteckig ausgebildet wo- 
bei sich die T,ufleinlritl.sofihung 6 kaslcnartig vom (ichausc 
5 2 nach auBen crstreckt. In der kastenartigen Lufteintrillsoff- 
nung 6. wclche von den Kaslenwandungen 7 bcgrcnzl wird, 
sind zum Gehause 2 hin ein Verdampfer 8 und zur Einlritls- 
olTnung 6 hin ein vorgeschallcler Pollen filter 9 angeordnet. 
Obcrhalb eines erweilcrten Berciches 3b des Kanales 3 ist 

io cine sich uber die gesamte Lange des Gchauscs 2 axial er- 
streckende LuftaustritLsolThung 10 vorhanden. Die Luftaus- 
uittsoffnung 10 ist ebenfalls im wesentlichcn langgestreckl 
rechteckig ausgebildet. Obcrhalb des enveilerten Bcreichs 
3b des Kanals 3 zwischen dem Kanal 3 und dem Luftaustritt 

15 10 isl einc Temperalurklappe 15 angeordnet. Zwischen dem 
Warmetauscher 5 und dcr Luflaustrittsoffnung 10 ist be- 
nachban. zum Hohlkanal 3 zwischen dicscm und dem Ge- 
hause 2 cin clcktrischcr Zuhcizcr 5a angeordnet. Dcr durch 
das Gehause 2 durchgehende Hohlkanal 3 unterteilt das Ge- 

20 hausc 2 von einem LufteinlaB 6 zu einem LuflauslaB 10 in 
einen den Warmetauscher 5 aufweisenden Warmluftkanal 
16 und einen Kakluftkanal IT bzw. einen Wannluftstro- 
mungsweg 16 und einen Kaltluflsiromungsweg 17. Die 
Temperaturklappe 15 dient zum Abspcrrcn des WarmlufL- 

25 weges 1 6 oder des Kal ti u flweges 17 oder zu r lei 1 weisen Off- 
nung/Absperrung beiderLuft- bzw. Stxomungswege 16, 17. 
[0024] Das Gehause 2 und der Hohlkanal 3 sind dabei so 
ausgestallet, daB die enlsprechend deYn Lufteinlritlsbereich 
6 einstromende Luft bzw. der eintretende Luflslrom sich 

30 lei It und um den Hohlkanal 3 herum laufen kann und obcr- 
halb des Hohlkanals 3 parallel wieder zusammenlaufu wo- 
bei sich das Gehause zum Luflauslrittsbercich 10 hin ober- 
halb des Hohlkanals 3 wieder verjungt bzw. die Stroniungs- 
wege sich verengen. In dem sich verengenden Bereich ist 

35 oberhalb des Hohlkanals 3 die Temperaturklappe 15 ange- 
ordnet. Die Temperaturklappe 15 erstreckt sich axial ent- 
sprechend der Langserstreckung des Hohlkanals 3 durch das 
gesamte Gehause 2, wobei die Temperaturklappe 15 eine 
zenlrale Welle 18 besilzt, um welche die Temperaturklappe 

40 15 schwenkbar isL Die Welle 18 durchgreift die axial slirn- 
seitigen Gehausewandungen (nicht gezeigl) des Gehauses 2, 
so daB Endbereiche der WeUe 18 aus dem Gehause vorste- 
hen und enlsprechend die Temperalurklappe von auBen be- 
latigbar ist. Die Temperaturklappe 15 ist derart ausgebildet, 

45 daB beidseitig der Welle 18 Klappenflugel 19 vorhanden 
sind. Die Temperaturklappenflugei 19 sind derart zueinan- 
dcr gewinkelt gewolbt oder gebogen ausgebildet, daB sie 
zum Hohlkanal 3 einen kleineren Winkel einschlieBen als in 
Richtung zum LufteinlaB 10. Insbesonderc ist die Klappe 15 

50 dachartig ausgebildet, wobei die Welle 18 im Firstbereich 
verlauft und ebene Hugel 19 sich nach auBen erstrecken. Es 
ist jedoch auch jede andere Form, insbesondere auch eine C- 
formig gewolbte Form denkbar. Femer konnen sich die ein- 
zelnen Fliigel zur Welle 18 hin verbreitem bzw. verdicken, 

55 so daB die Fliigel an ihren auBeren Langskanten 20 dunn 
bzw. flach ausgebildet sind und im Bereich der Welle 18 die 
Klappe 15 eine Dicke besitzt, die der Welle 18 entspricht 
oder vorzugsweise etwas dicker ist Die Spannweite der 
Klappe 15 zwischen den auBeren Langskanten 20 der Klap- 

60 penflugel 19 ist derart gewahlt, daB in den Endanschlagen 
der Klappe eine Langskante 20 eines Fliigels 19 an einer Ge- 
hausewandung des Gehauses 2 anliegt und die gegenuber- 
liegende Langskante 20 des gegenuberliegenden Klappen- 
flUgels 19 im Bereich 3b an bzw. auf dem Hohlkanal 3 auf- 

65 liegt. In den Endanschlagen wird somit dcr Luftkanal 16 
oder der Luftkanal 17 vollstandig gesperrt, so daB entweder 
nur kalte Luft in den Bereich des Austritts 10 oder nur 
warme Luft in den Bereich des Austritts 10 gelangt. Durch 
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die gewolbtc oder dachanig gewinkelte Ausgestaltung der 
Klappe 15 kornmt es zu eincr BeeinfiuBung der Stromungs- 
wege, insbesondere der KalUufislrdmungswegc 17, wenn 
sich die Klappe 15 nichl in den Hndanschlagen hefindct. 
Wird die Klappe 15 von einem kallluftspcrrcndcn Bndan- 
schlag gcoffncl, gelangl cin Tcil des Luftstromes entspre- 
chend der Stromungsrichiung bzw. dcm LufLstrom 16 durch 
den Motorabwarmetauscher 5, d. h. dieser Luftslrom slromi 
irn Bereich 3a an dem inncren Hohlkanal 3 vorbei, wahrcnd 
ein insbesondere klcinercr TciJ an KalUufl enlsprcchcnd 
dem LufLstrom 17 irn Bereich 3b obcrhalb unt den inneren 
Hohlkanal 3 zwangsgcfuhrt wird. Die kalte Luftstrdrnung 
prallt in eincm Bereich oberhalb des Motorabwarmelau- 
schcrs 5 auf die durch den Motorabwarmetauscher 5 ge- 
stromtc warme Luft und vermischt sich mit dieser durch die 
Kollision zwangsweisc und wird dann oberseitig der Klappe 
15 in Richtung zuin LufiauslaB 10 gcftihrt. 
[0025] Obcrhalb des Luftauslasses 1 0 ist cine Vcrtci lcrcin- 
richtung 30 vorhanden. Diese Verteilereinrichtung 30 ver- 
teilt uber Ausgange 32, 34, 36 die I^ftstrome in ein Kanal- 
system, welches fuBraumscitige, armaturenbrettseitige und 
an der Frontscheibe angeordnele Ausgange hat (nicht ge- 
zeigt). Die Verteilereinrichtung 30 ist im wesentlichen ka- 
stenfbrrnig ausgebildel. Innerhalb der kastenformigen Aus- 
bildung sind iiii Uhrzeigersinn (Fig. 1) ein niiteiner Klappe 
31 absperrbarer Defrostausgang 32, cin daneben im kasten- 
formigen Ausgang angeordneter, mit einer Klappe 33 ab- 
sperrbarer Armaturenbrettausgang und ein unterseidg am 
Kasten angeordneter, mil einer Klappe 35 absperrbarer FuB- 
raumausgang 36 ausgebildel. Die Ausgange 32, 34 sind mit 
einer Wandung 38 voneinander abgetrennt. 
[0026] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform 
einer Temperier- und Belli ftungsvorrichtung 1 (Fig. 2, 3) ist 
zur Anreicherung der durch den Defrostausgang 32 geleite- 
ten Luft ein Warrnluftbypass 40 angeordnet. Der Warmluft- 
bypass 40 (Fig. 2, 3) ist im Bereich des Luftauslasses 10 an- 
geordnet. Das Gehause 2 hat im Bereich des Luftauslasses 
10 einen in etwa rechteckigen Querschnitt, wobei in einem 
Bereich in etwa oberhalb des Warmetauschers 5 und des 
elektrischen Zuheizers 5a, benachbart zu einer warmluft- 
strom (16) seiligen Gehausewandung des Gehauses 2 axial, 
stimseitig Locher 41 in der Gehausewandung vorhanden 
sind. Oberhalb der Locher 41, d. h. zum Verteilergehause 30 
hin, sind an der Gehausewandung des Gehauses 2 Leitele- 
mente 42 angeordnel. Die Leitelemente 42 konnen quadra- 
tisch geformt sein, es kann jedoch auch ein einzelnes Leit- 
element vorhanden sein, welches sich von Loch zu Loch an 
der Wandung des Gehauses 2 entlang als Leiste erstreckt. 
Die Leiteinrichtungen 42 lei ten zumindest einen Teilslrom 
der aufsteigenden warmen Luft durch die Locher 41. Der 
Warrnluftbypass 40 ist im Querschnitt etwa C-formig ausge- 
bildet, wobei der Warrnluftbypass 40 ein C-fbrmiger Hohl- 
korper ist. Dieser C-formige, hohle Warrnluftbypass 40 
weist einen C-Basis-Schenkel 43 und davon abgehend C- 
Schenkel 44 auf. Der Abstand zwischen den C-Schenkeln 
44 bzw. die Breite des Basisschenkels 43 sind derart bemes- 
sen, daB der Basisschenkel 43 eine Lange aufweist, die in 
etwa der Lange einer Breitseitengehausewandung 2a ent- 
spricht und die Lange der in etwa rechtwinklig angesetzten 
C-Schenkel 44 in etwa der Breite einer schmalen, stimseiti- 
gen Gehausewandung 2b entsprichL Der Warrnluftbypass 
40 (Fig. 1, 2) weist im Bereich des C-Basis-Schenkels 43 
seine groBte Hone auf und verjungt sich entlang seiner C- 
Schenkel 44 bis zu deren auBeren freien Kanten 45, zu de- 
ncn cr spitz zulaufL In cincm Schnitt qucr zur Langsachsc 
des Gehauses 2 (Fig. 1) bzw. einem Langsschnitt der C- 
Schenkel 44 weist der Warrnluftbypass 40 dadurch eine keil- 
formige Form auf. Benachbart zu den freien Enden 45 im 
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Bereich der Locher 41 weist der Warrnluftbypass 40 nut den 
Lochem 41 fluchtende Locher 46 auf. In einer Dec ken wan- 
dung 47 des Basisschenkels 43 weist der C-Basisschenkel 
43, enLsprcchcnd der Stromungsrichiung nach oben gerich- 
5 let, eine Wannluftausuntlsoffnung 48 auf. Die zumindest 
eine WarmluftauslritUsofTnung 48 kann sich uber die gc- 
samte Lange des C-Basisschenkcls 43 erstrccken und bei- 
spielsweisc als Schlitz ausgebiidet sein. Femer kann eine 
Mchrzahl von Luftaustritlsoffnungen 48 vorhanden sein, 

I o wobei jedes bcliebigc Loch- oder Schlitzmustcr verwirklicht 
sein kann. Obcrhalb der Deckenwandung 47 weist eine 
daran anliegendc Wandung 49 der Verteilereinrichtung 30 
entsprechende Ofifnungen auf, so daB Wannluft, die durch 
die Locher 41 und 46 in die C-Schcnkel 44 und von da in 

15 den C-Schenkel 43 stromW durch die Locher 48 und die dek- 
kungsgleichen Locher 49 in den Bereich 32 einstromcn 
kann und sich mit der dort vorhandenen Luft mischen kann. 
|0027] Ein dcrartigcr Warrnluftbypass 40 kann ohnc cine 
Klappe 15 bereits zu einer ausreichenden Homogenisierung 

20 und Temperaiurerhohung der Warmluft bei spiels wcise im 
Defrostbereich sorgen, so daB entweder die Klappe 15 oder 
der Warrnluftbypass 40 erfindungsgemaB bei einer Vorrich- 
tung 1 vorhanden sein konnen. Vorzugsweise sind beidc 
Einrichtungen verwirklicht, so daB eine optimierte Tempe- 

25 ratur der Luflslromungen bei einer gulen Temperaturvertei- 
lung erzielt werden. Die Temperaturverleiiungen lassen sich 
besonders gut aus den Fig. 5 und 6 ermitteln. Beide Vorrich- 
tungen lassen sich ohne weiteres auch in multizonalen Vor- 
richtungen 1 (Trennung Fahrer-/Beifahrerscite) verwirkli- 

30 chen. 

[0028] Bei der erfi ndungsgemaB ausgebildeten Kl appe fur 
eine Temperier- und Beluftungseinrichtung fur Fahrzeugin- 
nenraume ist von Vorteil, daB die Anordnung der Klappen in 
dem Bereich, in dem die Wannluft- und Kaltluftstrome zu- 

35 sammengefuhrt werden und die entsprechende Formgebung 
eine kollidierende Vermischung der Luftslrome ermoglicht. 
Ferner ermoglicht die Formgebung der erfindungsgemaBen 
Tcmperaturklappe verringerte Stromungsverluste, einen 
verminderten A/ibradonseintrag, da die Klappe stabiler ist, 

40 sowie die Venninderung der Gerauschentwicklung. 

[0029] Bei eineni erfindungsgemaBen Warrnluftbypass ist 
von Vorteil, daB der Bypass auBerhalb des Gehauses derart 
angeordnet ist, daB er die Luftstrdmungen innerhalb des Ge- 
hauses nicht beeinfluBt und insbesondere nicht negativ 

45 durch Gerauschentwicklung und/oder Vibrationseintrag be- 
einfluBt. Femer ermoglicht der erfindungsmaBe Warrnluft- 
bypass die ortlich gezielte Entnahme von warmer Luft und 
gezielte Zugabe von warmer Luft in einen bestimrnten Be- 
reich, wobei dieser Warrnluftbypass auch konstruktions- 

50 und fertigungstechnisch cinfach realisierbar ist. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Temperieren und Beluften von 
55 Kraftfahrzeugen mit einem Lufteintrittsbereich (6) und 
einem Luftaustrittsbereich (10), von dem aus rnit einer 
Verteileinrichtung (30) Luftstrome in verschiedene 
Fahrzeugbereiche verteilt werden, wobei die Vorrich- 
tung ein hohl ausgebildetes (iehause (2) aufweist, 
60 durch das sich langsaxial ein Hohlkanal <3) erstreckt, 
wodurch der Hohlkanal (3) den Stromungsweg der 
Luft vom LufteinlaB (6) zum LufiauslaB (10) in zwei 
Stromungswege (16, 17) unterteilt, wobei in einem 
Luftstromungsweg (16) zwischen dem Hohlkanal (3) 
65 und cincr Wandung des Gehauses <2) cin Motorabwar- 
rnetauscher (5) sowie gegebenenfalls ein elektrischer 
Zuheizer (5a) angeordnet sind, so daB Lufu welche ent- 
lang des Strdmungsweges (16) stromt, aufgewarmt 
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wird unci wobci eine Temperaturklappe (15) vorhandcn 
ist, welche den Zustrom von Luft aus dcm Stromungs- 
weg (16) und/odcr dcm Stromungsweg (17) zum Lufl- 
austrinshcreich (10) rcgelu dadurch gekennzeichnet, 
daB die Klappc (15) dcm Hohlkanal (3) in Siromungs- 5 
richtung nachgeordncl angeordnet isL, wobci die 
Klappc (15) zum Hohlkanal (3) hin derarl gcwinkclt 
oder gewolbl ausgebiidet ist, daB in den Endanschlagcn 
einer der Luftwcgc (16, 17) abgeschlosscn isl und in ci- 
ner Zwischenstcllung die LufL cines Luftwcgcs (17) 10 
seitlich oder frontal zumindest teilbereichsweise in den 
anderen Luflwcg (16) geleitet wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gckenn- 
zeichnct, daB die Klappe (15) cine zentrale Wcllc (18) 
aufweist, wobei sich die Welle (18) und die KJappc 15 
(15) langsaxial durch das gesamle Gehause (2) crslrck- 
ken, wobei beidseitig der Welle (18) sich K I appen flu- 
gel (19) in ctwa gleich wcit crstrcckcn und I^angskan- 
ten (20) aufweisen, wobei die Flugel (19) gewinkeh 
oder gewolbl zueinander ausgebiidet sind und zum 20 
Hohlkanal (3) einen kleineren Winkel cinschiicBcn als 
zum Luftauslritt (19) hin. 

3. Vorrichtung zum Temperieren und Beluflen von 
Kraflfahrzeugen miteinem LufteintriUsbereich (6) und 
einein Luflauslritlsbereich (10), von dem aus mil einer 25 
Verteileinrichtung (30) Luftslrdme in vcrschicdcne 
Fahrzeugbereiche verteill werden, wobei die Vorrich- 
tung ein hohl ausgebildetes Gehause (2) aufweist, 
durch das sich langsaxial ein Hohlkanal (3) erstrcckt, 
wodurch der Hohlkanal (3) den Stromungsweg der 30 
Lufl vom LufleinlaB (6) zum LufLauslaB (10) in zwei . 
Stromungswege (16, 17) unterteill, wobei in einem 
Luftstrdmungsweg (16) zwischen dem Hohlkanal (3) 
und einer Wandung des Gehiiuses (2) ein Molorabwar- 
metauscher (5) sowie gegebenenfalls ein eleklrischer 35 
Zuheizer (5a) angeordnet sind, so daB LufL, welche enl- 
lang des Siromungs weges (16) stromt, aufgewannt 
wird und wobei eine Temperaturklappe (15) vorhanden 
ist, welche den Zustrom von Luft aus dem Stromungs- 
weg (16) und/oder dem Slromungsweg (17) zum Luft- 40 
austritlsbereich (10) regelt, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein Warmluftbypass (40) vorhanden ist, wobei der 
Wannluftbypass (40) in etwa als C-formiger Hohlkor- 
per ausgebiidet ist und das Gehause (2) im Bereich ei- 
nes Luftaustritls (10) vor einem nachgeordnelen Vertei- 45 
lergehause (30) umgreift, wobei der Wannluftbypass 
(40) mit C-Schenkein (44) uber Ofifnungen (46) Warm- 
luft aus warmluflhaltigen Bereichen des Geniuses 
durch Offnungen (41) im Gehause (2) abzieht und zu 
einem mit Warmluft zu beaufschlagenden Bereich (32) 50 
lenkt und die Warmluft dort uber zumindest eine OfT- 
nung (48) und eine Offnung (49) im AuBengehause 
dem Bereich (32) zufuhrL 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bereich der Austrittslocher (41) fur 55 
warme Luft aus dem Gehause (2) Leiteinrichtungen 
(42) derart angeordnet sind, daB ein im Gehause (2) 
stromender Warmluflslrom zumindest teilwcise durch 
die Locher (41) in den Warmluftbypass (40) gelenkt 
wird. 60 

5. Vorrichtung zum Temperieren und Beluflen von 
Kraftfahrzeugen mil einem LufteintriUsbereich (6) und 
einem Luftaustrittsbereich (10), von dem aus mit einer 
Verteileinrichtung (30) Luftslrome in verschiedene 
Fahrzeugbereiche verteill werden, wobci die Vorrich- 65 
tung ein hohl ausgebildetes Gehause (2) aufweist, 
durch das sich langsaxial ein Hohlkanal (3) erstrecku 
wodurch der Hohlkanal (3) den Stromungsweg der 



Lufl vom LufteinlaB (6) zum LuftauslaB (10) in zwei 
Stromungswege (16, 17) unterteill, wobei in einem 
Luftstrdmungsweg (16) zwischen dem Hohlkanal (3) 
und cincr Wandung des Gehauses (2) ein Motorabwar- 
mctauschcr (5) sowie gegebenenfalls ein eleklrischer 
Zuheizer (5a) angeordnet sind, so daB Lufl, welche ent- 
lang des Stromungsweges (16) slromt, aufgewannt 
wird und wobei eine Temperaturklappe (IS) vorhanden 
isl, welche den Zustrom von Lufl aus dem Stromungs- 
weg (16) und/oder dcm Stromungsweg (17) zum Luft- 
austrittsbereich (10) regclt, gekennzeichnet durch eine 
Temperalurklapfjenanordnung nach Anspruch 1 und/ 
oder 2 sowie einen Warmluftbypass nach Anspruch 3 
und/oder 4. 

6. Verfahren zum Belreiben einer Temperierungs- und 
Beluflungsvorrichtung fur Kraftfahrzeuge, wobei ein 
durch eine Einstr5mofTnung (6) einstromender Luft- 
sirom cnlsprcchcnd der Anfordcrungcn an die ausstrd- 
mende Lufl ganz oder teilbereichsweise entlang cincs 
Stromungsweges (16) durch Warrnetauscher (5, 5a) ge- 
ftihrt wird und gegebenenfalls ein Kallluflstroni (17) in 
dem Gehause (2) derart gefuhrt wird, daB eine Vermi- 
schung zwischen kaltem und warme m Luftstrom statt- 
findet, dadurch gekennzeichnet, daB zur Erzielung ei- 
nes bezuglich der Teinperatur homogenisierten Lufl- 
stromes der Kaltluflstrom (17) mittels einer gewolblen 
Temperaturklappe (15) seitlich und/oder frontal in den 
Wannluflstrom (16) gefuhrt wird, der anschlieBend ei- 
nem Verteilergehause (30) zugefuhrt wird. 

7. Verfahren zumBetreiben einer Temperierungs- und 
Beluftungsvorrichtung fur Kraftfahrzeuge, wobei ein 
durch eine Einstromoffhung (6) einstromender Luft- 
strom enlsprechend der Anforderungen an die ausstro- 
mende Luft ganz oder teilbereichsweise entlang eines 
Stromungsweges (16) durch Warrnetauscher (5, 5a) ge- 
fuhrt wird und gegebenenfalls ein Kaltluftstrom (17) in 
dem Gehause (2) derart gefuhrt wird, daB eine Vermi- 
schung zwischen kaltem und warmem Luftstrom statt- 
findet, dadurch gekennzeichnet, daB zur Hornogenisie- 
rung der Temperatur in einem Luftsirom, insbesondere 
zur Erhohung der Temperatur eines Luftstromes Teil- 
stromungen cines HeiBluftstromes nach auBcn aus dem 
Gehause (2) entnommen und uber einen Warmluftby- 
pass (40) um das Gehause herum oder an dem Gehause 
entlang zu einem Gehausebereich geleitet werden, in 
dem ein aufzuwarmender Luftsirom slromt, wo der 
heiBeTeillufistrom dem kuhleren Teilluftstrom von au- 
Ben wieder zugefUhrt wird. 
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